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Poténcia motora
338 kW /453 HP @ 2000 rpm
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40 toneladas métricas

Capacidade da caixa de carga, coroada
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Desempenho

» Caixa de carga de maior capacidade e estrutura do chassis de seccédo
em caixa

» Motor de elevado desempenho Komatsu SAA6D140E-5
» Baixo consumo de combustivel
» Sistema de controlo de tragdo Komatsu (KTCS)

» Transmissdo de contra-eixo controlada eletronicamente concebida pela
Komatsu

» Maior capacidade de arrefecimento e nova disposi¢ao do sistema de
arrefecimento

 Sistema de selecdo do modo de poténcia motora
 Balanca integrada (opcional)

Seguranca
« Visibilidade panoréamica

» Travoes de multi-discos em banho de 6leo, de controlo hidraulico,
e retardador

Interruptor de paragem de emergéncia do motor
« Farois redondos de halogénio e luzes de nevoeiro opcionais

Direcéo suplementar e travdes secundarios
Cabina ROPS/ FOPS integrada

Interruptor seccionador da bateria

» Seguranca do acesso

Ambiente do operador

» Assento com suspensao pneumatica e assento dobravel do passageiro
» Coluna de direcao inclinavel

» Alavanca de controlo eletrénico de elevacao

» Apoios de cabina viscosos e baixo ruido

e Suspensao hidro-pneumatica

» Duas saida elétricas de 12V DC

TIC* e Komtrax

« Monitor grande multilingue com visor de cristais liquidos (LCD)
de elevada resolucao

» ECO-guia e ECO-mandmetro
» Guia de operacéo e relatorio de economia de energia

Sistema de monitorizagdo da gestdo do equipamento
o Komtrax

Manutencao simples

» Acesso aos filtros ao nivel do solo
» Modo de inversao da ventoinha

» Cabina basculante

Rodas de disco (jantes do tipo flange)

Altura de engate melhorada acima do solo

Facil drenagem do dleo da transmissao

*Tecnologia de informagdo e comunicagdo




HM400-3R

Desempenho

Caixa de carga de maior capacidade e estrutura do chassis de sec¢ao em caixa

Aumento da carga util para 40,0 toneladas métricas ao aumentar a capacidade da caixa de carga. O HM400-3R
tem uma caixa de carga de capacidade coroada de 24,0 m®. A baixa altura de carga de 3164 mm permite um
carregamento facil. A caixa de carga é construida em ago resistente ao desgaste de elevada robustez com uma
dureza Brinell de 400, e a forma da caixa de carga proporciona uma excelente estabilidade de carga. O chassis
do HM400-3R foi concebido com uma estrutura de caixa rigida, tendo sido utilizado ago de elevada resisténcia
a tragdo e o suficientemente robusto para os trabalhos mais dificeis.

Baixo consumo de combustivel Balanca (PLM) (opcional)

A nova bomba de pistdes de caudal variavel PLM permite que o volume de producéo e as condi¢cdes
para reduzir a perda de pressdo da tomada de de trabalho do camido rigido e articulado sejam

forca (PTO), os melhoramentos na transmisséo analisados diretamente através de um computador

€ Nos eixos permitem uma maior economia de pessoal. Os dados de PLM podem ser descarregados
energia e o sofisticado controlo eletrénico de diretamente do HM400-3R para o seu PC ao ligar o
funcionamento do motor permitem alcangar uma cabo. Os seguintes dados de PLM s&o transmitidos por
excelente eficiéncia energética. Komtrax, e pode verifica-los na Internet.

Carga transportada - Contagem de ciclos -
Contagem de sobrecarga (diariamente/mensalmente)

0
Redugdo méxima de 1 4 A) no consumo de combustivel
O peso carregado é indicado no visor de carga util (na

* Comparado com o HM400-2R. O consumo de combustivel varia unidade LCD) e na luz de exibi¢&o externa durante o
carregamento.

de acordo com as condicées do trabalho.




Sistema de controlo de tracdao Komatsu (KTCS)

A Komatsu desenvolveu varias tecnologias de controlo contra a perda de aderéncia/deslizamento da sapata,
incluindo o sistema de controlo de tragao em tratores de rastos, o regulador de rotagcdo automatica (ASR)
para camides rigidos fora de estrada, etc. Estas tecnologias sdo combinadas e melhoradas para o sistema
de controlo de tragdo evolutivamente avancado para camides rigidos e articulados. O KTCS permite uma
deslocacao facil em terrenos macios e estradas escorregadias apenas acionando o acelerador. Isto também
proporciona um desempenho de viragem muito melhor do que o bloqueio do diferencial convencional ou o
diferencial de patinagem limitada (LSD).
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Tecnologia Komatsu

. N A Komatsu desenvolve e produz na sua sede todos os componentes
Electronic control i

technology principais, tais como motores, componentes eletronicos e hidraulicos. Com

Hydraulic " . " ;
=y teghnology esta "tecnologia Komatsu", e acrescentando o feedback dos clientes, a
M Komatsu estad a conseguir grandes avangos em matéria de tecnologia. Para

alcancgar ndo apenas elevada produtividade mas também de desempenho

tef,',’r?(',?ggy econémico, a Komatsu desenvolveu os principais componentes com um

sistema de controlo total. O resultado é uma nova geragdo de maquinas de
elevado desempenho e respeitadoras do ambiente.

Motor de elevado desempenho Komatsu SAA6D140E-5

O potente motor Komatsu SAA6D140E-5 turbocomprimido, com refrigerador com pés-arrefecimento ar-
ar, debita 338 kW / 453 HP. Este motor assegura elevada poténcia com baixo consumo de combustivel com
o sistema de injecdo "Common Rail" e, assim, proporciona velocidades de desloca¢cdo mais elevadas com
poténcia elevada. Também o binario elevado a baixa velocidade, a aceleragdo impressionante, e o baixo
consumo de combustivel garantem a maxima produtividade. Este motor atende aos padrdes de emissdo de
gases EPA Tier 2 dos EUA e EU Stage 2.

Transmissao de contra-eixo controlada eletronicamente concebida pela Komatsu

A transmissdo controlada eletronicamente concebida pela Komatsu, denominada Komatsu Advance
Transmission with Optimum Modulation Control System (K-ATOMICS), tem sido um sucesso nos camides
rigidos e articulados da Komatsu. O sistema eletrénico de modulagdo da embraiagem assegura a pressao
adequada da embraiagem quando esta esta engatada. O sistema de controlo total controla tanto o motor como
a transmissdo ao monitorizar as condi¢cdes do veiculo. Este sistema de elevada tecnologia assegura mudancas
suaves sem choques e maximiza a vida Util do conjunto de transmissé&o.




Maior capacidade de arrefecimento e nova disposicao do sistema de arrefecimento

A disposi¢ao do sistema de arrefecimento foi reconcebida e as ventoinhas de arrefecimento do acionamento
hidraulico fornecem um caudal de ar suficiente para a dissipag¢ao do calor do motor.

Arrefecedor intermédio instalado em separado Ventoinhas de arrefecimento com transmissao
O arrefecedor intermédio (refrigerador final) hidraulica
posicionado em frente ao radiador esta agora O controlo quando solicitado da ventoinha
instalado em separado em relagéo ao radiador, hidraulica de acordo com as temperaturas do
permitindo que o sistema de arrefecimento refrigerante, 6leo dos travoes, etc. minimiza a
aumente a sua capacidade de arrefecimento sem perda de poténcia do motor. A velocidade da
aumentar o tamanho do radiador. ventoinha é regulada automaticamente para

0 maximo quando o travao é acionado, assim
Inutilizacdo da unidade de reducéo de ruido melhorando a capacidade de arrefecimento dos
A ventoinha hidraulica e o design ideal da travoes.
ventoinha e das pecas relacionadas permitem
um baixo ruido e um nariz curto da maquina (em Otimo design da ventoinha e pecas relacionadas
comparagdo com o HM400-2R). Os espacos livres nas pontas e a sobreposigao

da ventoinha/resguardo sdo otimizadas para
aumentar o fluxo de ar.

Sistema de sele¢do do modo de poténcia do motor

O modo poténcia ou 0 modo econdmico pode ser selecionado de acordo com cada condigao de trabalho.
O modo é selecionado facilmente através de um interruptor na cabina do operador.

Modo poténcia

Uma elevada produtividade pode ser obtida aproveitando ao maximo a elevada poténcia de saida. E apropriado
para produgdo mais elevada e/ou transporte em subidas.

Modo econémico

Os regimes do motor de poténcia maxima, de reducdo de marcha e de aumento de marcha sao definidos para
um nivel inferior. E adequado para trabalhos ligeiros em solo plano.




Seguranca

Visibilidade panoramica

Nariz curto

A nova disposicao do sistema de arrefecimento
permite uma forma de nariz mais curta em
comparagdo com o modelo anterior, aumentando
o0 campo de visdo para o operador.

Vista ampla e equilibrada

O assento do operador, posicionado ao centro da
cabina, proporciona uma visdo ampla e equilibrada
para a direita e para a esquerda.

Espelho inferior redondo

O novo espelho inferior redondo proporciona um
campo de visdo mais amplo.

Direcao suplementar e travoes
secundarios

O sistema de direcdo suplementar tem uma funcao
de auto-verificacdo. A diregdo suplementar e os
travOes secundarios séo caracteristicas standard.
Dire¢do: 1ISO 5010, SAE J1511

Trav@es: ISO 3450

Travoes de multi-discos em banho
de dleo, de controlo hidraulico, e
retardador

Os travdes de multi-discos em banho de éleo
com desempenho comprovado em camides
articulados e rigidos foram concebidos para ser
utilizados no HM400-3R. De grande capacidade,
e de arrefecimento continuo a 6leo, os travdes de
multi-discos em banho de éleo também funcionam
como retardadores altamente reativos que dao
ao operador maior confianga a velocidades

mais elevadas quando se desloca em descidas.
Capacidade de absorg¢édo do retardador (descida
continua): 510 kW / 684 HP

Interruptor de paragem de
emergéncia do motor

Novo interruptor de paragem do motor adicionado
a cabina para uma utilizagdo de emergéncia.




Cabina ROPS/ FOPS integrada

Estas estruturas satisfazem a norma
ROPS (ISO 3471) e anorma FOPS
(ISO 3449).

Farois redondos de halogénio e luzes
de nevoeiro opcionais

As luzes de halogénio redondas sao utilizadas para
os fardis. Estao incorporadas no cap6 do motor para
dar uma sensacao de unidade.

)
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Interruptor seccionador da bateria

Para trabalhos de manutencdo da maquina, existe
um interruptor de desconexao da bateria de série
no HM400-3R.

Seguranca do acesso

E utilizada uma placa antiderrapante, de superficie
irregular, com nervuras para entrar no HM400-3R.
Foi acrescentado um guarda-corpos em redor do
cap6 do motor.




HM400-3R

Ambiente do operador

Conforto ergonémico

O painel de instrumentos redondo de concepc¢éao
ergondmica esta incorporado. Os interruptores
estao dispostos de forma a serem faceis de
alcancar.

Assento dobravel do passageiro

A almofada e o encosto do assento do passageiro
sdo rebativeis. Dobrar a almofada permite ao
operador entrar e sair da cabina e permite um
acesso facil ao filtro

de recirculacdo do

ar condicionado. O
rebatimento do encosto
permite o acesso ao
porta-luvas na parte de
tras do assento.

Assento com suspensao pneumatica

O assento com suspensdo pneumatica e revestido
a tecido, que é ajustavel ao peso do operador, é
fornecido de série. O assento com suspensao
pneumatica amortece as vibragdes transmitidas
pela maquina e reduz a fadiga do operador.

Coluna de dire¢ao inclinavel

A coluna de diregédo inclinavel e o volante
telescopico permitem ao operador colocar
o volante na posigcao
pretendida. O mecanismo
de inclinagcdo tem uma
assisténcia por mola

para facilitar o acesso ao
assento do operador.




Baixo ruido Alavanca de controlo eletronico de
As novas ventoinhas acionadas hidraulicamente elevacao

e a disposicao reconcebida do sistema de A alavanca de controlo tem um curso curto e
arrefecimento permitem obter um baixo nivel de pode ser operada com pouco esforgo. A fungdo
ruido. de "Kick-out” (desengate automatico) fornecida

para a alavanca facilita a operacdo de elevacgao,
eliminando a necessidade de manter a alavanca
Ruido ao ouvido na posicdo “Raise” (levantar). Além disso, 0

do operador (IS0 6396) 72 dB(A) choque de assentamento da caixa de carga é
reduzido significativamente porque um sensor
deteta a caixa de carga imediatamente antes do
Duas saida elétricas de 12V DC assentamento na estrutura e reduz a velocidade
As duas saidas de 12 V DC estéo incluidas de série de descida.

na cabina do operador. Umisqueiro de 12 V esté
localizado em frente da consola central e uma
tomada adicional de 12 V esta localizada no lado
direito atras do assento do operador.

Suportes viscosos

Os suportes viscosos reduzem o ruido transmitido
para a cabina e atingem um nivel de ruido
silencioso.

Suspensao hidro-pneumatica

A suspensdao hidro-pneumatica, com um desempenho comprovado em camides articulados e rigidos, foi
concebida para ser utilizada no HM400-3R. As suspensdes hidro-pneumaticas frontais sdo utilizadas no

eixo frontal, que é suportado por um bracgo de reboque do tipo “"De Dion”, permitindo que a maquina passe

mais suavemente sobre as irregularidades do terreno. Os eixos traseiros sdo montados em estruturas de
equalizacao dindmica equipadas com suspensdes hidro-pneumaticas. Todo o sistema de suspenséao do veiculo
proporciona uma condugado confortavel e maximiza a produtividade.
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Tecnologia de informacao e comunicacao (TIC)

Painel do monitor

O monitor da maquina apresenta varias informagdes da
maquina e permite varias configuragcdes da maquina.
Uma unidade de ecra de cristais liquidos (LCD) a cores
de 7 polegadas apresenta informa¢des de manutencgao,
registos de operacao, registos de orientagao ECO,

etc. O painel de interruptores é utilizado para mudar

os ecras da unidade LCD e para controlar o ar
condicionado. Ao utilizar o painel de interruptores, é
possivel visualizar varios menus de utilizador no ecra da
unidade LCD e realizar as configuragdes da maquina.

Unidade LCD

Operal ion Records
ECD Gu gE0

A unidade LCD tem uma area de visualizagdo mais ampla do que a
do modelo anterior e utiliza LCD a cores, apresentando também mais
informagdes e sendo de facil leitura.

ECO-guia
« Registos das operaces
« Registos do ECO guia
« Registos do consumo médio de combustivel
« Configuragdes

Configuracao / informacédo da maquina
» Modo de inverséo da ventoinha do radiador
»Modo de inversao da ventoinha do refrigerador intermédio
« Configuragdo TCS, etc.

Manutengao
« Verificagdo e reposigao de varios tempos de manutengéo

Configuragao do monitor
« 14 idiomas
« Configuragao do monitor de visdo traseira
« Configuragdo da unidade de medigao
« Ajuste luminosidade do ecr4, etc.



Operacao de economia de energia

A operacado de economia de
energia é suportada pelo
“"ECO-guia” em tempo real

Este novo modelo esta equipado com
dispositivos avangados da Tecnologia
de Informagéo e Comunicacao (TIC),
tais como um painel de monitores a
cores de mdltiplas finalidades que
fornece ao operador uma orientagao
de funcionamento da maquina que
economiza energia.

ECO-guia ECO-manémetro

A funcgao do ECO-guia apresenta a mensagem O ECO-mandémetro indica uma taxa de consumo
para promover uma operagao de economia de de combustivel momenténea durante a operagao.
energia. Por exemplo, se o operador parar a A operagdo da maquina ao manter o manémetro
maquina durante um longo periodo de tempo dentro da zona verde conduz a uma operacao de
com o motor ao ralenti, é apresentada no ecra a economia de energia.

mensagem "Evitar o ralenti excessivo do motor". * A taxa de consumo de combustivel esta

dependente da carga de trabalho e da operacéao
do pedal do acelerador.

Guia de operacao e relatério de economia de energia

O operador pode verificar os registos de operacgdao, os registos do ECO-guia e os registos de consumo de
combustivel. Os registos de operagao exibem o estado de operacao atual da maquina. Os registos do ECO-guia
exibem o nimero de ocorréncias de cada mensagem de orientagao. Durante a operacao, € necessario reduzir
o0 numero de ocorréncias de cada mensagem de orientagdo para conseguir uma operagdo com economia

de energia. O registo do consumo médio de combustivel apresenta o consumo de combustivel das ultimas

12 horas (com base na leitura do contador de servico) e o consumo diario de combustivel da semana anterior
através de graficos de barras.
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Komtrax

A tecnologia de monitorizagéo e gestdo remota
da Komatsu fornece dados pertinentes sobre o
seu equipamento e frota num formato de facil
utilizacao.

Relatério de operacao de economia de
energia

A Komtrax fornece o relatério de operacgao de
economia de energia com base na informacgao de
operagao, como consumo de combustivel, resumo
da carga e tempo ao ralenti, o que o ajuda a gerir
eficientemente um negécio.
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Estaimagem do relatério é um exemplo de escavadora hidraulica

Estratégia ideal para
um trabalho eficiente

Ainformacao detalhada que a
Komtrax coloca na ponta dos seus
dedos ajuda-o a gerir a sua frota
convenientemente na Internet a
qualquer hora e em qualquer lugar.
Da-lhe o poder de tomar melhores
decisOes estratégicas diarias e a
longo prazo.

Apoio da gestao do equipamento

Através da aplicagao web, existe uma variedade
de pardmetros disponiveis de pesquisa, para
encontrar rapidamente informacgao especifica
sobre determinadas maquinas com base em
fatores-chave. Além disso, a Komtrax encontra
maquinas com problemas na sua frota e mostra-
Ihe através de uma interface otimizada.
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Manutencgdo periddica

0 conteddo e os dados do relatério estdo dependentes do modelo da
maquina.




Manutencao simples

Acesso aos filtros ao nivel do solo

Os filtros de éleo da transmissdo e dos sistemas dos travdes estdo localizados no lado direito, permitindo a
manutenc¢ao a partir do solo.

Facil drenagem do 6leo da
transmissao

Sé&o acrescentados dois orificios de
drenagem para facilitar a drenagem
do d6leo na tubagem.

Modo de inversao da
ventoinha

A ventoinha do radiador ou a
ventoinha do refrigerador intermédio
é acionada hidraulicamente. E
possivel inverter a rotagao da
ventoinha do radiador ou da ventoinha
do arrefecedor intermédio para
soprar a sujidade e o pé acumulados
nos respetivos nucleos. O modo

de inversao da ventoinha pode ser
controlado através do monitor.

Cap6 do motor e grelha de
design redondo

O design do cap6 do motor foi alterado
completamente. O cap6 em resina leve

é facil de abrir e fechar. A cobertura do
arrefecedor intermédio também é feita de
resina.

Rodas de disco (jantes do tipo flange)

As rodas de disco (jantes do tipo flange)
asseguram a facil remocéao/instalagao dos pneus.

Cabina basculante

A cabina pode ser inclinada para tras num
angulo de 32° para facilitar o servigo/
manutenc¢ao do motor e transmissao.
Esta disponivel uma inclinagéo da cabina
por operacéo elétrica (opcional).

Altura de engate melhorada
acima do solo

A face inferior do engate é mais elevada
do que a face inferior da engrenagem
diferencial do eixo frontal. A distancia
entre a face inferior do engate e o solo é
de 710 mm.
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Apoio total da Komatsu

Hydraulic of
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Apoio total da Komatsu

Para manter a sua maquina disponivel e minimizar
os custos de operacao, o distribuidor Komatsu
esta pronto a fornecer uma variedade de op¢des
de apoio antes e depois da aquisicao da maquina.

Recomendacao de frota

O distribuidor Komatsu pode avaliar o local de
trabalho do cliente e recomendar a frota ideal com
informagdes detalhadas, para satisfazer as suas
necessidade de aplicagdo quando considerar
adquirir maquinas novas ou substituir as existentes
da Komatsu.

Apoio técnico

O servigo de apoio ao produto Komatsu (apoio

técnico) é concebido para ajudar o cliente. O

distribuidor Komatsu oferece uma variedade

de servigos eficazes, o que confirma o nivel

de dedicacdo da Komatsu a manutencéo e

assisténcia das maquinas Komatsu.

* Preventive Maintenance (PM) Clinic (clinica de
manutenc¢ao preventiva)

» Programa de andlise do desgaste e do dleo

Apoio a produtos

O distribuidor Komatsu oferece o seu apoio pro-
ativo e assegura a qualidade da maquinaria que
sera entregue.

Disponibilidade de pecas

O distribuidor Komatsu esta disponivel para
consulta de emergéncia por parte dos clientes
para pecas Komatsu genuinas e de qualidade
garantida.

Servigos de manutencao e reparacao

O distribuidor Komatsu assegura a qualidade
dos servigos de reparacdo e de manutengao
oferecidos ao cliente, usando programas
desenvolvidos e promovidos pela Komatsu.

Componentes Komatsu Reman
(recondicionados)

Os produtos Komatsu Reman séo o resultado da
implementacao da politica global da Komatsu
que estabelece e concorda em reduzir os custos
préprios, operacionais e totais do ciclo de vida
(LCC) para o cliente Komatsu através da elevada
qualidade, entrega rapida e pregcos competitivos
em produtos préprios recondicionados (QDC).
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Especificacoes técnicas

............................................... Komatsu SAA6D140E-5
L Arrefecido a agua, 4 ciclos
ASPIFaGE0 .. Turbocomprimida, com refrigerador
com pés-arrefecimento ar-ar
Namero de Cilindros . .......vvieeii e 6
DIAMELIO X CUISO. ..ttt e e e 140 % 165 mm
Deslocamento do pistao ..........oovvviiiiiiiiiiii 15,241
Poténcia
SAEJT1995. .. i Bruta 338 kW /453 HP
IS09249/SAEJ1349 ... Liquida 334 kW / 448 HP
Rpmnominal...... ..o 2000 rpm
Tipo de acionamento deventoinha ..........coovvvviiiiieeiiiinnenns Hidraulico
Bindriomaximo ... Bruto 2089 Nm /213 kgfm
Sistema de combustivel. ..o Injecdo direta
Regulador ..........oooiiiiiii i Controlado eletronicamente
Sistema de lubrificagdo
Método.......vvviiiii Bomba de engrenagens, lubrificagdo forgada
FIIO et Tipo fluxo total
Filtrodear..........ooovvviiiiiiiins Tipo seco com elementos duplos e

pré-filtro, e indicador de colmatagdo

*A poténcia liquida a velocidade maxima da ventoinha de arrefecimento do radiador é de
307 kW /411 HP. Atende aos padrdes de emisséo de gases EPA Tier 2 dos EUA e EU Stage 2.

(4
% Transmissao

Conversorde bindrio .............oviiiiiiiiiin 3 elementos, 1 nivel, 2 fases
Transmissao .......ovveevvnnnnnnns Tipo contra-veio, completamente automatica
Gama develocidades................... 6 velocidades para a frente e 2 para tras
Embraiagem de bloqueio ......... Embraiagem de disco tinico, em banho de 6leo
Paraafrente............ooovviiiiiiiin Conversor de binario na 12 velocidade,

Transmissdo direta no 1° bloqueio
e todas as velocidades elevadas

Paratrds. .....coooviiiiiii Conversor de binario funciona como
transmissdo direta em todas as velocidades

Controlo de mudanca.......... Controlo eletronico das mudangas com modulagdo
da embraiagem automatica em todas as velocidades

Velocidade de deslocagdo maxima. ............oevviiuiiennnennnnnns 56,0 km/h

@ Eixos

Tracdo permanente a todas as rodas

Tipo transmissao final .........coovvviiiiiiiiei Reducdo planetaria
Racios:
Diferencial. .......oune 3727
Transmissao final. ........oouruune e 4941
g Suspensao
Frontal ..o Suspensao hidro-pneumatica
Traseira ....ooovvii e Sistema combinado de suspensdo

de borracha e hidro-pneumatica

TiPO. e Tipo articulado, servo-direcdo de comando
completamente hidraulico com dois cilindros de dupla agao
Diregdo suplementar ............. De atuacdo automatica, potenciada eletricamente
NOIMa. et e 1S05010, SAEJ1511
Raio minimo de viragem, entre Muros..............coooviiiiinnnnnns 8,80m
Angulodearticulagdo ...........c.evviiiiiiiii 45° cada lado
g Travoes
Travdes de servigo............. Controlo completamente hidraulico, multi-discos
em banho de 6leo nos eixos dianteiros e centrais
NOIMa. e 1SO 3450
Travdo de estacionamento .................. Acionado por mola, tipo disco seco

Retardador ............. Travdes do eixo frontal e central atuam como retardador

Chassis principal

.................................... Tipo articulado, construgdo de seccdo
em caixa por secgdes frontal e traseira
Ligagdes rigidas por estruturas tubulares

&
b4 Caixa de carga

Capacidade:
RS0, . vttt et 18,2m?
Coroada (2:1,SAE) ... 24,0m?
Cargaltil.......oovviiii 40,0 toneladas métricas
Material ......ooor 130 kg/mm?

Aco de elevada resisténcia a tragao
Espessura do material:

FUndo ... 16 mm
Dianteira. . ..o 8 mm
Laterais. ....oove e 12mm
Areaalvo
(comprimento x largurainterior) ....................... 5667 mm x 3194 mm
Aquecimento .............ouen Aquecimento pelos gases de escape (opcional)
%
NN . —
Sistema hidraulico
Cilindrode elevagao..........cevveiiiiiiiieeenaiiians Tipo duplo, telescépico
Pressdodealivio .........c.oovviiiiiiii i 28,4 MPa /290 kgflcm?
TemPO A ElEVAGAD . . ..ottt et 12s

IH! Cabina

Em conformidade com a norma ISO 3471 ROPS (estrutura de prote¢do em caso de
capotamento) e a norma ISO 3449 FOPS (estrutura de protecéo contra a queda de
objetos: nivel lI).

X 4 .

ﬁ Peso (aproximado)

L 33925 kg
Peso bruto do veiculo. .......oovi 74005 kg
Distribui¢do de pesos:

Vazio: Eixofrontal.........cooeeeiiii 56,7%
Eixocentral .........oiiiiiiii e 23,2%
EIXOtraS@ir0. ..o e ettt 20,1%

Carregado: Eixofrontal.............oooiiiiiiiiiiiiii i 29,3%

Eixocentral .....oovvvuii i 35,4%
EiXOtraseir. ......oovvviveeiiiiie i 35,3%
Pneus
PREU e SN .. et 29.5R25
% Capacidades fluidos

Deposito de combustivel. ... ... ... 5181
(0] 0301011110 (o 501

Conversor de binario, transmissao e
arrefecimento do retardador. ..........oooveiiiii i 1251
Diferenciais (total)............ooviiiiii 1081
TransmissOes finais (total). . ........coovviiviieii 321
Sistema hidraulico ........oovriri 1671
Suspensdo (total). . ....ovuueee 20,41
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\i& Equipamento de série

Motor

o Alternador24V/75A

« Baterias2x 12V /160 Ah

» Motor, Komatsu SAA6D 140E-5
» Motor de arranque, 11,0 kW

Cabina

« 2 xsaidas elétricas de 12V DC

« Arcondicionado

« Cinzeiro

« Isqueiro

« Suporte de garrafa

« Limpa para-brisas dianteiro (lava-vidros e funcéo
intermitente)

» Monitor da maquina (LCD a cores)

« Assento do operador, reclinavel, com suspensao
pneumética e cinto de seguranga retratil de
2 pontos

« Assento do operador com cinto de seguranca
retratil de 2 pontos

« Vidro elétrico (lado esquerdo)

« Limpa pdra-brisas traseiro (lava-vidros)

« Espaco para a caixa térmica

« Coluna de direcdo ajustavel em altura
e profundidade

« Pélasolar, vidro da frente

« Cabina ROPS basculante com FOPS,
com supressdo de ruido

s

[®)

&1 Equipamentos opcionais

Sistema de iluminagao

« Luzde marcha-atras

« Luzes de marcha-atras, lados lado esquerdo e
direito

« Luzes de perigo

« Farois (maximos/médios)

« Luzes de stop, de presenca da retaguarda e de
mudanga de diregdo

Protecéo e coberturas

« Protecdo do motor

« Protecdo térmica do silenciador de escape
« Protecgdes térmicas

« Protecgdes dos eixos, frente e traseira

« Protecdo inferior da transmissao

Equipamento de seguranca

« Alarme, marcha-atras

» Material anti-derrapante nos guarda-lamas
« Dire¢do automatica suplementar

« Alarme e luz de temperatura do refrigerante
 Guarda-corpos

« Buzina eléctrica

« Sistema de controlo de tragdo Komatsu (KTCS)
« Travao de estacionamento

« Grelha de protecdo parajanela traseira

« Espelhos retrovisores

« Travao secundario

« Interruptor de paragem de emergéncia do motor
« Bloqueio da junta de direcdo

« Degrau (lado direito) e escada (lado esquerdo)

« Espelhosinferiores

Caixa de carga
« Sistema de controlo electrénico de elevagdo

Pneus
» 29.5R25

Outros

« Interruptor seccionador da bateria
« Sistema de lubrificagdo central

« Contador de descargas

» ECO-guia e ECO-man6metro

« Disjuntores elétricos, 24 V

» Komtrax

« Guarda-lamas

« Marcadores laterais

« Caixa da ferramentas

Caixa de carga

« Aquecimento pelos gases de escape
« Forras

« Taipal traseiro saliente, por corrente
« Extensdo lateral superior, 200 mm

Cabina
» Radio AM/FM

Pré-filtro turbo Il

Camara e monitor a cores com visao traseira

Sistema de iluminacao

« Luzes de nevoeiro

« Luzes laterais

« Luzes de stop, de presenca da retaguarda e de
mudanca de diregao (LED)

« Farol amarelo

Outros

« Retardador automatico com comando de
aceleragao

» Camara e monitor a cores com visao traseira

« Acoplador de enchimento rdpido do depésito de
combustivel

Luzes de stop, de presenca da retaguarda e de
mudanca de diregao (LED)

Balanca e luz

« Bloqueio do tamp@o de enchimento e bloqueio
da cobertura

« Extintor

« Ferramenta de carregamento de gés

« Balancaeluz

« Cabina com basculamento eletrico

o Pré-filtro turbo Il

« Especificagdo para climas cheios de areia e pd

« Pecas sobresselentes para a primeira revisao

« Kit de ferramentas

0 equipamento de série pode variar para cada pais, e esta brochura de especificagées podera incluir acessorios e equipamento opcional ndo disponiveis na sua area.
Queira consultar o seu distribuidor Komatsu para mais detalhes.
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